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II Rzeczypospolitej sporty samochodo-
we byly nie tylko modne, ale i uznawane
za prestizowe, dostepne dla ludzi zamoz-
nych, ustosunkowanych. Wsréd zawodnikow amato-

rOw widywalo si¢ arystokratow, artystow estradowych,
PGy FUEhar Lo bogatych przedsigbiorcow, oficeréow Wojska Polskiego.
zdobyt inzynier Henryk Liefeldt Sensacja byt udziat w wyscigach kobiet — kazda ze startu-
jacych stawala si¢ prawdziwa bohaterka, niezaleznie od
miejsca w tabeli. Rajdy samochodowe za kazdym razem gromadzily tysiace, a nawet dzie-
siatki tysigcy widzow. Publiczno$¢ przychodzita nie tylko kibicowa¢ swoim ulubieficom, nie
tylko by da¢ si¢ ponies¢ goracym emocjom, ale tez zobaczy¢ najnowsze modele aut, zwlasz-
cza sportowych, wyprodukowane przez najlepsze firmy europejskie i amerykanskie.

Organizatorem zawodow byl Matopolski Klub Automobilowy we Lwowie, ktory po-
wstal w 1925 roku. Pierwszy miedzynarodowy rajd samochodowy, wzdtuz trasy Stryjskiej,
na dystansie 20 km, odbyl si¢ juz w roku 1926. Pierwszy Puchar Lwowa zdoby! inzynier
Henryk Liefeldt. Wkrétce wsréd mito$nikéw automobilizmu zrodzita si¢ mysl zorganizo-
wania wielkiego rajdu w Galicji Wschodniej, na terenie trzech wojewodztw — Iwowskie-
go, stanisfawowskiego i tarnopolskiego. W przygotowania do Rajdu Kresowego
w 1929 roku zaangazowala si¢, migdzy innymi, redakcja Iwowskiego ,, Kuriera Poranne-
go”, za$ cenny puchar ufundowat senator Witold Czartoryski.

4 lipca 1929 roku redaktor ,,Kuriera” Jozef Bajsarowicz pisal: Nikt nie myslal dwa
miesigce temu, ze impreza ta stanie w rzedzie najpowazniejszych konkurencji, w niczym nie
ustepujge tak powaznym zawodom, jak miedzynarodowy rajd Automotoklubu polskiego.

Do udzialu w wyscigach zglosito si¢ 23 uczestnikow,
ale z r6znych powodoéw przybylo tylko 16. Za kierow-
nicg austro-daimlera siedzial major Marcin Hawel,
lanci¢ prowadzit Nowicki, w drugiej lancii siedzieli
Margulies i Hulimka. Ozdoba zawodoéw byla majo-
rowa Alicja Gawlowa kierujaca citroénem. Zaloga

wspanialego bugatti sktadala sie z trzech zawodnikow,

Migdzynarodowe Grand Prix Lwowa
o nagrode Prezydenta Rzeczypospolitej
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z poeta, rezyserem i aktorem Marianem Hemarem na czele. Kierowca kolejnego au-

stro-daimlera byt Cienski, przedstawiciel znanej rodziny arystokratycznej. Romer star-
towal w alfa-romeo, dyrektor Kaczkowski siedzial w steyerze, inzynier Stadler w tatrze,
Baltazinski kierowal fiatem, dyrektor Sommerstein okazalym, mocnym buickiem. Tra-
sa Lwow — Stanistawow — Jaremcze — Kolomyja — Okopy §w. Tréjcy — Tarnopol — Zto-
cz6w — Lwow liczyta ponad 700 km. Do mety dotarfo tylko 12 kierowcow.

W 1927 roku w Matopolskim Klubie Automobilowym pojawit si¢ pomyst organizowa-
nia corocznych wyscigbw ulicami Lwowa. Po pokonaniu wielu trudnosci udalo si¢ go
zrealizowa¢ dopiero w 1930 roku. Trasg rajdu konsultowano z wltadzami miasta i policja,
ostatecznie biegla ona wzdluz ulic: Pelczynskiej (obecnie ul. Wytowskoho), przez plac
$w. Zofii (obecnie fragment ul. Iwana Franki), Stryjskiej, Kadeckiej (obecnie ul. Hwar-
dyjska), uktadajacych si¢ w charakterystyczny ksztalt trojkata z obcietymi katami i dlate-
go zostata nazwana ,,trojkatem Iwowskim”. Catkowita dlugo$¢ trasy wynosita 3 km i 65 m.
Zawodnicy, ale rowniez dziennikarze, oceniali ja jako jedna z trudniejszych w Europie
i porownywali do trasy ulicami Monte Carlo, na kt6rej wyScigi odbyly sie po raz pierwszy

w 1929 roku, czyli rok wezesniej. ,,[lustrowany Kurier Codzienny” pisat:

Trasa wyScigu Iwowskiego jest moze jedna z najtrudniejszych sposrdd tras wyscigowych w Eu-
ropie. Zaczyna si¢ ona na roOwnym terenie ul. Pelczynskiej, potem pod katem prostym skre-
caw ulice Zyblikiewicza [obecnie fragment ul. Iwana Franki], a po kilkudziesigciu metrach skreca
zn6w pod drugim ostrym katem w ulice Stryjska, ktora pietrzy sie ku gérze niezwykle ostrg pochy-
foscia. Przy koficu ul. Stryjskiej jest niebezpieczny zakret obok Szkoly Kadetéw, po czym trasa
zbiega w dol ulica Kadecka. Ulica Kadecka u zbiegu Petczynskiej koriczy sie gwattownym zakre-

tem wrecz pod katem ostrym. Tak obmy§lona trasa jest rzeczywiscie niebezpieczna.
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Miedzynarodowy Samochodowy Wyscig Okregowy w 1933 r.

Pierwszy okregowy wyscig samochodowy odbyt si¢ 8 wrzesnia 1930 roku. Kierowcy
mieli do pokonania dystans 51,7 km (17 okrazen). Startowali wylacznie Polacy. Wsréd
o$miu zawodnikéw w kategorii wysScigowej niepokonany byl Henryk Liefeldt, siedzacy za
kierownica austro-daimlera. Drugi na mete¢ przyjechat Maurycy Potocki w bugatti. W ka-
tegorii samochodéw sportowych na dystansie 30 km zwyciezyl Tadeusz Skolimowski, za$
w kategorii turystycznej (15 km) — Maria KoZmianowa.

W pasjonujacej si¢ tym wydarzeniem prasie pominigty zostal fakt, ze organizacja wy-
Scigdw wywotlala spore niezadowolenie i krytyke ze strony mieszkancoéw miasta. Tylko

niektore gazety zwrdcily na to uwage. ,, Wiek Nowy” juz dzien po zawodach pisat:

wyscigi ze stanowiska sportowego odniosly niewatpliwie sukces. Inaczej si¢ ma rzecz, gdy chodzi
o druga strone medalu, mianowicie o organizacje tego przedsigbiorstwa w stosunku do publicz-
noSci. Tu nasuwa si¢ szereg refleksji naprawde niewesolych [...] Mieszkaficy doméw w okolicy
owego trdjkata polozonych kilka dni podczas prob byli pozbawieni snu od godziny 4-tej rano.
W samym dniu wyScigdéw traktowanie tych nieszczesliwych obywateli, bez wzgledu na ple¢, wiek,
stan ich zdrowia, ich potrzeby najzywotniejsze, bylo po prostu skandalem, wywolujgcym sluszne
oburzenie. A dzialo si¢ to nie tylko na ulicach objetych wyscigami, ale i calej najblizszej okolicy
[...] z ludZmi najpowazniejszymi, z kobietami i dzie¢mi obchodzono si¢ jak z bydlem. Przema-
wiano do nich przewaznie rekami, potracano, nawet bito za to jedynie, ze usifowali dostaé si¢ do
swoich mieszkan [...] Tysiace ludzi na przeciag kilku godzin zamieniono w niewolnikéw, omal

ze nie smaganych batami.



Przeglad samochodéw przed startem przy ul. Petczynskiej

Wszystkich tych naruszen dopuscili si¢ sami organizatorzy wyscigdw i blisko 500 poli-
cjantéw miejskich, ktorzy pilnowali ,,porzadku”.

Drugie wyscigi automobilowe, 7 czerwca 1931 roku, mialy juz charakter miedzynaro-
dowy. Do Lwowa przyjechali najlepsi zawodnicy Europy. W kategorii wozow wyscigo-
wych triumfowal Hans Stuck (Niemcy) za kierownica mercedesa-benza, drugi byt Max
Hardegg (Austria) w bugatti. Polak Stanistaw Holuj byt trzeci, rowniez za kierownica
bugatti. W kategorii wozOow turystycznych po raz kolejny zwyciezyla Maria KoZzmianowa.

Niestety, zabezpieczenie trasy okazalo si¢ niewystarczajace — powaznemu wypadkowi
ulegl kierowca Hubert Sachsl. Z predkoscia 180 km/h wjechal na mokre szyny tramwajowe,

w0z znidst stupki ogrodzenia, uderzyl bokiem o drzewo, nastepnie otarl si¢ o nastepne drzewo
i padl na nastepna latarnig, ktéra natychmiast zgruchotat. Samochéd roztrzaskat sig, a Sachsl,
wyrzucony z ogromna sita w powietrze, przelecial przestrzen okoto 18 m i uderzyt z calej sity

glowa o krawedz chodnika.

Kierowca doznal wstrzasnienia mo6zgu, ztamania nogi, reki i zeber.

Nastepne zawody, ktore odbyly sie 19 czerwca 1932 roku, nosily oficjalna nazwe
Miegdzynarodowe Grand Prix Miasta Lwowa o nagrode Prezydenta Rzeczypospolite;j.
W klasie wyScigowej triumfowal Niemiec Rudolf Caracciola, siedzacy za kierownicg alfa-
-romeo. W klasie sportowej zwyciezyl Florian Schmidt z Czechostowacji.

Tym razem decyzja magistratu nad ulicami zamkni¢tymi na potrzeby zawodow wybu-
dowano dwa drewniane mostki — dla wygody i bezpieczenstwa mieszkancéw. Na calej
diugosci trasy rozmieszczono megafony, by publicznos$¢ mogta Sledzi¢ przebieg rywaliza-
cji. Wydarzenie transmitowala Rozglos$nia Polskiego Radia we Lwowie, a relacje odbie-
raly wszystkie polskie stacje radiowe. Komentatorem byt Marian Hemar.
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11 czerwca 1933 roku odbyt si¢ czwarty wyscig samochodowy o Grand Prix Lwowa
pod nazwa Migdzynarodowy Samochodowy Wyscig Okregowy, na dystansie 304 km (100
okrgzen). Do zawodow zglosili si¢ najlepsi zawodnicy europejscy. W klasie wyScigowej
startowalo o$miu kierowcow, zas do mety dotarto tylko trzech. Zwyciezyl Norweg Eugen
Bjornstad, siedzacy za kierownica alfa-romeo. W kategorii samochodéw o pojemnosci
silnika ponizej 1,5 1 — Francuz Pierre Veyron. W klasie turystycznej ponownie triumfo-
wala Polka Maria Kozmianowa. Nie obeszio si¢ bez skandalu, ktory przez diugi czas
trzymano w tajemnicy. Otéz zdyskwalifikowano Renato Balestero (Wlochy), drugie-
g0 na mecie, po latach zas okazalo sig, zZe zwycigzca Bjornstad réwniez oszukiwal. W jego
samochodzie zainstalowany byl dodatkowy zbiornik paliwa, co bylo zabronione.

Szacuje sig, ze zawody w 1933 roku ogladato od 15 do 20 tys. widzow i zapalonych ki-
bicoéw. Byly to ostatnie wyScigi ulicami Lwowa w XX wieku. Organizatorzy borykali si¢
z problemami finansowymi. Imprezie nie sprzyjala tez atmosfera ogélno$wiatowego kry-
zysu gospodarczego.

Tradycja rajdow samochodowych odrodzita si¢ we Lwowie w 2000 roku, wtedy zacze-
to organizowa¢ coroczne zawody pod nazwa Leopolis Grand Prix. Jest to niezwykle
barwny i oryginalny festiwal retro, obejmujacy wyscigi klasycznymi samochodami, para-
de, wystawe dawnych aut — zabytkowych, czesto unikatowych. Zawodnicy Scigaja sie
Htrojkatem lwowskim”, ta sama trasg co przed wojna. Przy dawnej ulicy Pelczynskiej
umieszczono tablice upamigtniajaca pierwszy rajd. Dzi§ w Leopolis Grand Prix biora
udzial liczni mito$nicy sportow samochodowych z Ukrainy, Polski, Litwy, Lotwy, Austrii

iinnych krajow.
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Wyscigi samochodowe we Lwowie
przyciagaly tysigce widzéw






